MOCAO AO VIl CONGRESSO DO LIVRE
AUMENTO DO TRAFEGO AEREO NAO!

Contra a expansao do Aeroporto Humberto Delgado em Lisboa e contra um novo aeroporto
civil na Base Aérea n2 6 (BA6) no Montijo

Fundamentagdo

No dia 8 de janeiro de 2019, o Governo Portugués assinou um acordo financeiro com a
multinacional francesa VINCI Airports, concessiondria da ANA — Aeroportos de-Portugal, que
explora todos os aeroportos nacionais. Esse acordo visa a expansao da capacidade do Aeroporto
Humberto Delgado em Lisboa e conversdo da Base Aérea n? 6 (BA6) no Mentijo num aeroporto
civil para atingir o objetivo de 72 movimentos por hora no hub de'Lisboa (48 movimentos por
hora em Lisboa e 24 movimentos por hora no Montijo), quase duplicando a capacidade atual de
38/40 movimentos por hora. O acordo financeiro inclui um investimento de 650 milh&es de
euros no Aeroporto Humberto Delgado e 500 milhdes no futuro aeroporto civil no Montijo, bem
como 156 milhGes de euros como compensagao a For¢a Aérea‘e na construgdao de novos acessos
entre o futuro aeroporto e a Ponte Vasco da Gama, num-horizonte temporal que se estende até
2028. Nada se sabe sobre o valor do patriménio do Estado Portugués (terreno, instalagbes e
pistas existentes na BA6) que sdo cedidas a ANA/ VINCI até 2062. Embora o Primeiro-Ministro
Antonio Costa afirmasse que existiria um largo consenso na populagdo portuguesa
relativamente a necessidade do aumento da capacidade aeroportudria em territério nacional e
nomeadamente na regido de Lisboa, nos uUltimos anos o assunto ndo tem sido publicamente
discutido com a profundidade necessaria.

A associagao ambiental ZERO ja reclamou a necessidade de uma avaliagdo ambiental estratégica
para o conjunto dos dois empreendimentos em Lisboa e no Montijo tendo desde ja apresentado
gueixa junto da Comissao Europeia. Considera ainda que o Governo esta a tentar implementar
uma politica do “facto consumado” exercendo uma pressao inadmissivel sobre a Administragdo
a elaborar o estudo de impacto ambiental referente a uma zona de avifauna sensivel como é o
estuario do Tejo.

As criticas em relacao.ao aumento da capacidade aeroportudria sdo, no entanto, mais
abrangentes tendo em conta a catdstrofe climatica iminente e o papel da aviagdo como grande
emissor de gases com efeito de estufa. De acordo com a organizagao ndao-governamental “Stay
Grounded”, existem em todo o mundo mais de 1200 projetos de ampliagao ou construgdo de
aeroportos que servem sobretudo os interesses corporativos de grandes empresas. Existe uma
flagrante. contradicdo entre o Roteiro para a Neutralidade Carbdnica em 2050 cuja versao
preliminar o Governo Portugués acabou de publicar e o investimento no aumento da capacidade
aeroportudria. E lamentdvel que o transporte aéreo e maritimo tenha ficado fora dos acordos
de Paris. No entanto, ndo é admissivel que se tomem decisdes que violam o espirito dos acordos
assinados com a maior das ligeirezas. O modo de vida atual baseado na filosofia do crescimento
econdmico desenfreado torna-se ecologicamente insustentavel e socialmente destrutivo. Ja
hoje a pegada ecolégica das sociedades industrializadas excede em muito os recursos nado-



renovaveis da Terra e a sua capacidade de suporte para o lixo e a poluicao resultantes de
elevados niveis de consumo de bens e servicos sem, no entanto, satisfazer as necessidades
materiais basicas de uma grande parte da populagdo mundial.

N3do nos podemos esquecer que com obras de menor dimensdo o numero de passageiros no
Aeroporto de Lisboa quase triplicou nos ultimos 15 anos tendo sido quebrado a barreira dos 10
milhGes de passageiros anuais pela primeira vez em 2004 e a barreira dos 20 milhdes em.2015
atingindo um maximo em 2018 com 29 milhdes de passageiros. Os efeitos nefastos desta
explosdo do trafego aéreo sdo sentidos a todos os niveis. A turistificacdo do centro.de Lisboa
com a construcdo de hotéis e transformacdo de nucleos habitacionais no chamado “alojamento

|”

local” provocou a expulsdao de muitos lisboetas das suas casas, por um lado devido a-despejos
devido a alteracdo do regime de arrendamento urbano (“Lei Cristas”) e por outro lado devido
ao aumento incomportdvel das rendas ou do preco de aquisicdo de habitacdo. A quota de
alojamento local chega a atingir mais de 40% das camas existentes em.algumas zonas histéricas
da cidade tendo sido suspensa a autorizacdo de novas unidades nas zonas mais afetadas devido

aos riscos de substituicdo da populacao local, gentrificacdo e descaraterizacdo dos bairros.

As consequéncias perniciosas do trafego aéreo em relagdo a-saude da populagao residente na
proximidade de aeroportos tém sido negligenciadas. No entanto, estudo cientificos
demonstraram maior morbilidade e mortalidade do foro cardiovascular em pessoas expostas
regularmente a niveis de ruidos elevados provenientes de avides a aterrar ou, sobretudo, a
levantar voo [1-3]. O ruido provoca ainda alteragbes de aprendizagem na populagao estudante,
muito exposta em Lisboa pela localizagcdo de escolase universidades no corredor predominante
de aproximagao dos avides. Outro efeito prejudicial da aviagdo sobre a saude prende-se com a
poluicdo atmosférica provocando um aumento das doencgas respiratérias [4,5]. Possivelmente,
em Lisboa os protestos contra o aumento exponencial do trafego aéreo nos ultimos anos nao
tém sido mais visiveis porque o (orredor de levantamento de voos com os ventos
predominantes do quadrante norte, com niveis de ruidos mais elevados, se situa fora da cidade
de Lisboa, no concelho de Loures, nomeadamente na zona de Camarate, habitada
predominantemente por umapopulagao migrante, pobre e socialmente desfavorecida.

Assim,

O LIVRE declara-se solidario com os movimentos de protesto que comegaram a surgir contra
um projeto que coloca osinteresses econémicos de grandes empresas acima da saude e bem-
estar da populagdo.afetada.

O LIVRE exige ainda, e antes de qualquer implementagao de projetos de aumento de trafego
aéreo:

1. Arevogacgao do acordo financeiro assinado com a VINCI Airports;

2. A realizagdo de um estudo cientifico sobre os efeitos na saide e bem-estar da
populacdao de Lishoa e do Concelho de Loures, mais afetada pela operagao do
Aeroporto Humberto Delgado, nomeadamente no que diz respeito a prevaléncia e
incidéncia de doengas cardiovasculares e respiratérias, em comparagao com a
restante populagao para aferir a inocuidade sanitaria da operacao existente;



A realizacdo de um estudo cientifico sobre os efeitos na saude e bem-estar da
populagdo da Margem Sul do Tejo, nomeadamente a popula¢dao residente nos
concelhos de Montijo, Alcochete e Moita, a esperar em consequéncia da conversdo da
BA n2 6 num aeroporto comercial;

O escrupuloso cumprimento dos regulamentos nacionais e europeus no que diz
respeito ao impacto ambiental de qualquer expansao da capacidade‘aeroportuaria,
tanto em Lisboa ou no Montijo, e a realiza¢ao de uma avaliacao ambiental estratégica;

A inclusao do transporte maritimo e aéreo no Roteiro para a Neutralidade Carbonica
em 2050;

O desenvolvimento de alternativas estratégicas e ambientalmente mais favoraveis em
comparacao ao trafego aéreo, incluindo nomeadamente o transporte ferrovidrio.
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